- 2 -

Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 6

	  M

	Titel knelpunt: 

Documenten verstrekking 



	1 Beschrijving knelpunt:


	Gevarenkaarten,  ladingdocumenten, stabilisatorcertificaat, verwarmingsinstructies  e.d.  worden niet dan wel te laat aan het schip verstrekt.

De ladingdocumenten en controlelijst  zijn  vaak niet volledig ingevuld. UN nummers incompleet en geen, incomplete of onjuiste stofnaam

	2 Wettelijke regeling:


	ADNR 8.1.2.1
Behalve de  op grond van  andere reglementering vereiste bescheiden moeten de volgende documenten aan boord zijn:

a.  ……...

b. vervoersdocumenten 5.4.1;

    de vervoersdocumenten moeten alle zich aan boord

    bevindende gevaarlijke stoffen omvatten.

c. de volgens 5.4.3vereiste schriftelijke 

    instructies voor de zich aan boord bevindende gevaarlijke  

    stoffen;

m. bij het vervoer van stoffen met en smeltpunt groter of gelijk  

     aan 0 graden Celsius, de verwarmingsinstructies

(2)

De schriftelijke  instructies moeten voor het laden aan de schipper worden overhandigd.

Noot:

Voor tankschepen is de eis dat de vervoersdocumenten voor het laden aan boord moet zijn  vervallen.  Deze moeten wel tijdens het vervoer aanwezig zijn. Derhalve mogen de vervoersdocumenten voor de tankvaart eerst na beëindiging van het lossen aan boord worden gebracht. Op deze wijze kan de laadplaats de juiste hoeveelheid geladen product op het vervoersdocument invullen.

Voor tankschepen moet wel ter voorkoming van misverstanden over de te laden lading, overeenkomstig 7.2.4.10 diverse gegevens over de lading worden ingevuld op de controlelijst welke voor het laden moet zijn ingevuld. 

ADNR 5.4.  ….

Een vervoersdocument moet tenminste de volgende gegevens bevatten:

· de stofbenaming volgens de stoffenlijst aanhangsel 4 van bijlage 2 ADNR inclusief  stof identificatienummer (UN-nummer)

· de benaming van de stof moet worden aangevuld met de klasse en het cijfer en evt. de letters en de tekst ADNR, ADR of RID

· het gewicht in tonnen

· de naam en adres van de afzender

· de naam en adres van de ontvanger

· de tekst van het document moet zijn ingesteld in de officiële taal van het land van de afzender en indien deze taal niet is het Duits, Engels, Nederlands of Frans, dan ook in een van deze talen



	3 Nadere normering:


	Nee

	
Voordelen
Nadelen

	4 Wal:


	1. logistiek gemakkelijker

2. pas na laden kunnen juiste hoeveelheden worden ingegeven


	1. in strijd met regelgeving en strafbaar

2. kans op miscommunicatie terzake het te laden product, geschiktheid van het schip, uitrusting  e.d.

3. bij onvoorziene omstandigheid kans op problemen met aansprakelijkheidverzekering



	5 Schip:


	1. sneller aanvangen met laden
	1. kans op miscommunicatie over te laden product, geschiktheid van schip en uitrusting e.d.

2. in strijd met regelgeving en strafbaar

3. bij onvoorziene omstandigheid kans op problemen met aansprakelijkheid en verzekering

4. geen adequate informatie voor eventuele hulptroepen bij calamiteit

5. men mag niet vertrekken  dan wel niet aanvangen met laden zonder of met de verkeerde documenten

	6 Nadere toelichting:


	Er is door de vele tussenpersonen vaak onduidelijkheid  over wie de (formele) afzender is, dus wie verantwoordelijk is voor de juiste documenten. Hierdoor kan bij ontbreken moeilijk de verantwoordelijke worden aangesproken en accepteert men de gebreken.

De afzender heeft onvoldoende kennis van de in het ADNR specifiek gestelde eisen aan het vervoersdocument en is vaak alleen bekend met zee- of wegvervoerregels die niet uniform zijn aan die van de binnenvaart.

Bij de onafhankelijek tanksopslagbedrijven speelt noge en extra complicatie een rol en dat is de fiscale verantwoordelijkheid  die men krijgt  op het moment dat het tankopslagbedrijf een vervoersdocument gaat uitgeven.



	7.  Oplossingen:


	1.De problematiek met betrekking tot de fiscale regelgeving in relatie met de afgifte van vervoersdocumenten door opslagbedrijven (dienstverleners en geen eigenaren van het product) inventariseren en toetsen aan hoofdstuk 1 van het ADNR. Indien noodzakelijk streven naar aanpassing van de fiscale regelgeving op een zodanige wijze dat ook deze bedrijven hun veiligheidsverantwoordelijkheid kunnen nakomen.

2.De verantwoordelijkheden  die sinds het ADNR 2003 duidelijk  in de keten zijn  neergelegd daadwerkelijk gaan opvolgen en na een bepaalde periode door specifieke handhaving  de naleving  verder in de keten gaan activeren

3.Communiceren met betrokken partijen.

	8.actie


	1.Voorlichting geven aan de spelers in de keten en opleiders verzoeken meer aandcaht aan deze ketenverantwoording te besteden.

2.Fiscale aspecten nader inventariseren en opvolgen.
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